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Ale vor kurzem die junge Diplomingenieu-

Jjunge D
rin Isolde Oesterlein vorschlug, den Stutt-
garter Hauptbahnhof in Richtung Rosen-
steinpark zu veriegen und ihn dori ais
.Durchgangsbahnhof* neu zu bauen (wir
haben dariiber berichtet), hat sie bei Fach-
leuten groﬂas Lob geemtet. Einen ,hervor-
I der Chef
des S!éd@bau!.vchen Institute an der Uni-
versitit, Profesor Klaus Humpert, die Ar-
beit, und auch der einstige Smtfgnmr Ge-
nerailbaudirekior Waither Hoss hatie sich
anerkennend gedubBert.

Das Thema ist nicht neu. Schon der Er-
bauer des Stuttgarter Hauptbahnhofs, Paul
Bonatz, hatte aus verkehrstechnischen
Uberlegungen in den dreifliger Jahren ei-
nen anderen Standort favorisiert. Hoss hat
das nach 1945 wieder aufgegriffen - es
blieb Theorie.

Die jiingste Entwicklung der Bahn, hin
zu den superséhnellen IC- und ICE-Ziigen,
zw:ngt Jjedoch zu neuem Denken. Der

tgarter Eisenbahnwi. haftler Pro-
fessor Gerhard He:merl hat zwar lamze um
seine Idee ki
fur dlese kun!ngen ,,Renrer au[ den

t cinen
B

Hauptbahnhof als unterirdische Durchgangsstation?

Planpr-Vnrqohlnm Neue St

Junge Wi haftler schlag

Der vom Chef des Instituts fiir Eisen-

bahnwesen an der Universitiit Stutt-

gart, Professor Gerhard Heimerl
empfohlene Bau elnes quer unter
(IBI!I l v—-

zweiten Bahnhofs fiir die schnellen
IC- und ICE-Ziige der Bundesbahn
stellt nach Meinung einer Gruppe
junger Stuttgarter Diplomingenieure
nur eine  halbe Liésung” dar. Hans-
joerg Bohm, wissenschaftlicher Mit-
arbeiter am Stidtebaulichen Institut

dor Thntvorsitlt Elons Cork unnd
Q€i vUdniveisitai, aaus vuin una

Christian Wendt haben am Donners-
tag ein - wie sie glauben - stufen-
weise realisierbares Konzept vorge-
stellt, an dessen Ende ein als ,kom-
plette Durchgangsstation umgestalte-
ter Hauptbahnhof“ die neue Mitte
einer gréBer gewordenen Stuttgarter

Wie das Trio vor der Presse betonte, stiinde
der Stadt dann das gesamte bisherige

Durch, bahnhof zu bauen;

Gleisgelédnde vom Arnulf- Klett—Plalz bis

hat er sich durchgesetzt, auch die Bund

bahn piant entsprechend.

zum R k als hes
Eniwickiungsgebiet” zur vermgung - Zu-
mit angr Gewerbefla-

Jetzt haben drei junge Diplomi ieure
(davon einer aus dem Institut von Profes-
sor Humpert) einen weiteren Schritt getan
und Pla.ne fiir eine Art ,,grofle Lésung" ent-

dmlich 1 auf den Stutt-

garter Kopf “Bahnhof, stattdessen Bau ei-

ner groflen unterirdischen Durchgangssta-

tion (nebenstehend ist Néheres zu iesen).
»Querdenken" wollten s:e, so haben die

chen und dlteren Anlagen der Bahn ein
dringend bendiigies Foteniiai von rund 180
Hektar. Bohm und seine Mit-Denker: , Mit
einem Schlag wiire die unerquickliche Dis-
kussion um die Nachver—dncurung aer In-

tadt mit Hochha n, wire die aus
urbaner Sicht verheerende Suche nach pe-
ripheren’ City-Entlastungsstandorten vom

szch Der |nzw15chen auch von der Bun-

junger Leute am D b rt, und
.quer” zur bestehenden Glelsanlage wollen
sie ja auch den neuen Bahnhof legen. Vi-
sion, Zulunftsmusik? Gewil, aher was
kann Nach- und Querdenken schon scha-
den?

Nichi ersi das junge Experien-Trio hai
sich liberdies Gedanken gemacht, wie das
heutige Gleisareal am Hauptbahniiof bes-
ser und wirtschaftlicher zu nutzen sei. Im-
mer wieder ist friiher die Idee aufgetaucht,
iiber die Schi. hinweg eine ,, Biirostadt”
zu bauen. Ghicklicherweise ist diese stid-
tebaulich fragwiirdige Idee stets schnell
wieder verworien worden. hit einer voili-
gen Verlegung des Hauptbahnhofs - zum
Beispiel unter die Erde - tun sich jedoch
ganz neue und realistischere Perspektiven
auf. Wohl mdglich, dall der leergefe
Grundstiicksmarkt und die nach wie vor
ungebrochene Nachfrage nach (gerade
auch ge.u‘hi!tlichem) Grund und Boden
daziu swingt, sumindesi naher zu piraten,
was vorerst und vielleicht vorschnell als
wunmdglich” abgetan wird. Das Thema
~Bahnhof ist jedenfalls da, es ist aktuell;
es sollte von der Kommunalpolitik aufge-
griffen werden. Dieter Schubert

d akzeptierte Plan von
Prufessar Heimerl fir die Neugestaltung
am Hauptbahnhof sei als Ausgangsbasis
fiir diese Zukunft ..gerﬁdezu prndeshmert"
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Dal die Idee an der i

daB dur Interregio- und

rung nicht zu scheitern bréuch haben
die Verfasser so errechnet: Sie veranschla-
oan dia Wnstan ihrar dia Rahn hatvaffan

gen Gie Xosten inrer Qie Sann pewrelien-

den Projekte auf zirka 1,6 Milliarden Mark
- eine Summe welche die Bahn wen.ge—

b (HO bls 90 Prozent des
Verkehrs im Bahnhof) iiber Stuttgart an

Badaibiing gavinnan wandan das haddioea
SeGeulung gewinnen weraen, aas neutige

Umsteigen in Stuttgart enttalle. der

Chaiaes als dia hisher 18 a:

hereinhol

(L‘u. hge ) Bahnhof k halb
m = ie bisher 16 aus.

wird Heumerls Projekt ei-

er
an einen Grundstiick-Qua-
von 1800 Marlk hie 2000

Mark fiir das wreine Baugelinde" zugrunde.
Zur Erliutenmg Die genannte Investition

wiirde h zu jener dia
Heimerl eh schon fiir seinen unterirdi-
schen IC-Bahnhof vorsieht.

Wiihrend Heimerls lnbrmtv-!' Rahnhof

nes Schienentunnels hinauf auf die Filder.
Im R h M&Ah und Dlia_

mingon wirden dle Stringe sich tellen -
Rlchtunu Ulm (entlang der Autobahn) und

in Rich

beneffekt des neuen Schienenkonzepts:

Die heuti iuhahn durch den Norden

mit zwei Gleiun nuxkommt. schlngen die

der Smd: zum Wenbnhnhof und nach Vai-
werden. Ein

in amer Arb
wirkenden Diplomi rie =ninqn neuen
untarlrdm:hen, in den Schloﬂglrten hin-
einr Dur f mit

llen die jungen Pla-
ner sich danach als Teil eines (schon lange
diskutierten) Mittleren StraBenrings fir

PTIr

ofstunnel
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fiir Stuttgart Schi I pt vor — Nebeneffekt wiire Mittlerer StraBenring / Von Dieter Schubert

dem unierir

den Autoverkehr vor. Im Norden. Osten

4o dio oo D
ite

ipibanni Zeichnung: AG

em neuer Gewerbepark Schlol}garten und

dieser Ring - sire
weise gebiindelt mit restlichen Bahnanla-
gen - fortgefiihrt werden.

Varbloiboo o lio j
Verbleiben solite im heutigen Haupt-

bahnhofbereich die S-Bahn. Die Gleise
wiirden ,,lm Graben" und als ,,Hauptstraﬂe“

durch itacta Oibe verlaufe
durch die erweiterte vu-] verlaufen, und

die S-Bahnen wiirden in dem neuen Stadt-

gebiet auch zweimal halten, ehe sich die

saghs Tinian — aus dar Stadémitéa koo
sechs Linien aus ger Stadimitie kom-

mend - nahe dem Rosensteinpark verzwei-

gen. ,Kompakt erhalten* werden kénne
dar A I und

E;hn.p. tpost;;\“t j:&w sei zu verlegen,
sagte Bohm.

Die drei Diplomingenieure fithren ihre

stiidtebauliche Idee weiter aus: Das Wohn-
quurﬂor an der Nordbnhnhotsl;nﬂe werde

dae Dienetl

Hicon Haunt.

trum an der oberen Heilbronner Strafle. An
der unteren Heilbronner StraBle entstehe

Grun-
flichen gewmnen, und zusammen mit dem
Killesberg und dem Cannstatter Wasen er-
gebe sich ein zusammenhéngender, T-for-
miger innerstédtischer Griinzug.

DaB derlei Neuerungen zu elnem ~Kata-
lysator fiir die Stadtentwicklung” werden
konnten, versucht Bohm mit dem Beispiel
Frankfurt/Main zu begriinden. Auch dort

oAbt oo bic boiido cioon KonS_bobof b
Bivl €5 Uis neule Sinen Nopivaninnoi, aver

Bohm hat jetzt von der Stadt am Main den
Auftrag erhalten, ebenflllu eine Durch-

Niacdanlant

nennt der Dlplommgemeu'r diese Arbeit.
Den alten l.gipzlger Kopfbahnhof hat er
i auch schon mal angeschaut.
Ubngem Dm Arbelugememschaft hat
Ube bereits

dant Snith und

terpriisident Spith und
Rommel weitergeleitet.
Auf Antworten wartet man noch.




